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Abstract of DE1 9525308 

The loading station has at least one leaf spring 
(8) supported on a guide slide (7) which is 
supported and vertically adjustable between a 
lower and an upper position in a linear guide 
(6) anchored on the front side of the loading 
station (2). The upper end position of the slide 
is limited in such a way that there is still a 
lower support point for the leaf spring at the 
top of the linear guide. The slide is mounted in 
the linear guide by guide rollers (15) which are 
provided with a means of damping. 
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Prufungsahtrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

<g) Ladestation nmlt eiher hdhbnverlagerbaren Laderantpe 

<g) Au8 dam Stand der Techhik sind Pufferalhrichtiihgen 
bekannt die atatibnir neben einar tiBdarompe angeordnot 
sind; 

EffindungsgarndS itdtzt sich dia wanigstena aina Blattfadar 
dar Pufferelhrichtung an dam FOhrungwcHlittan ab, dar In 
ainar an dar Frontaaita dar tadeatation varankartan Unaar- 
f Qhritrig xwlachan aliier untaran und ainar bbaran Endposl- 
tion hdhanvariatalibar gafOhirt lat. 
Vanwehditng an Fabrikhallenrund -gabfiudan. 



CO 

tx> 

CM 

o> 

UJ 




Die folgenden Angaben aind den vom Anmeldar aingaralchtan UhterUgen entnomman 

BUNDESDRUCKEREI 11.86 602 054/22 



8/26 



DE 195 25 308 Al 



Beschreibimg 

Die Erfindung betrifft eine Ladestation mit einer hd- 
henveriagerbaren Laderampe sowie mh wenigstens ei- 
ner an einer Vorderseite der Laderampe angeordneten 
Puffcrdnrichtung, die mit wenigstens einer stabilen, ei- 
nen festen und einen losen AbstQtzpunkit aufweisenden 
Blattfederversehenist 

Solche Ladestationen sind bekannt Die hdhenveria- 
gerbare Laderampe einer solchen Ladestation dient da- 
zu, Lastkraftwagen mit auf unterschiedlidien Hohen be- 
findlichen Ladeflfichen zu be- und endaden. Urn zu ver- 
meiden, daB die Ladestadonen oder die Laderampe 
durch einen andockenden Lastkraftwagen beschadi^ 
werden, ist die Laderampe auf beiden Seiten mi^ jeweils 
einer von der Ladestation aus nach vpme abragenden 
Puffereiniichtung versehen. Jede Pirffercinriditung 
weist eine stabile, zungenartig gekrtmmte Blattfeder 
auf. ^e an cinem festen Abstatzpunkt an der Laderam-: 
pe gdagcrt ist und deren freics Ende sich in Abstand 
unterfaalb des festen Abstfltzpunktes frei an einier ent- 
sprechcnden Ffihrungsfiache des Lagerflansches abr 
stOtzt Sobald auf die Blattfeder «ne BidastUB«, d 
einen andbdcenden Lastkraftwagen ausgclibt w 
biegt sidi diese diurch und weidir 
des losen Abstatzpunktes nacfa unten aus* Da die Puffer- 
einriditung jecbch Starr an der Laulesta^ 
ist, ist es mdgiicb, daB abhStagig von d^^^ 
andockenden Lastkraftwagens ledigHdi eine reduzierte 
Puf f erwirkung crzielt wird. ^ 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Ladestation der 
eingangs genannten Art zu schaffen, die unabhln^g 
von den Abmessungen des andockenden Lastkraftwa- 
gens immer eine gieichbleibende Puff crwirkmng erzielt 

Diese Aufgabe wird dadurdi gelOst, daB die Blattfe- 
der sich an einem FOhnmgsschlitten absttitzt. der in ei- 
ner an einer Frontseite der Ladestation verankerten Li- 
nearffthrung zwischen einer unteren und dner oberen 
Endposition hOhenversteUbar geffihrt ist, wpbei dieobe- 
rc Endposition des FflhiiirigssdiHttens ddrart beg^ 
ist daB sich ein unterer Abstfltzpunkt: diw: Blattfedcr 
noch auf H6he der Linearfflhrung befihdet Dadurch, 
daB die Blattfeder hdhenverstellbar aiig^eordnet ist, 
kann ihre H5hc jeweils an die Hdhenverlagcrung der 
Laderampe angepaBt werden, wodurch unabhangig von 
den Abmessungen des andockenden Lastkraftwagens 
immer eine gleidibleibende Puffcrwirkung crzielbar ist 
Die Blattfeder kann neben der Anpassung an die jewei- 
lige H6he der Laderampe selbstverstandlich auch an die 
Jeweilige H6he der andockenden Tefle des Lastkraf twa^ 
gens,insbesonderc die HOhe des Aufbaurahmehs, ange- 
paBt werden. Vorteiniaft wird dbr Puffer in Fonn der 
Blattfeder wahrend des Andockvorgangs diw L45twa- 
gens immer in seine bbere Ehdpositiori giebracht, wo- 
durch in jedem Fall alle Lastkraftwagen unabh&ngig 
von ihrer GrOBe und ihren Abmessungen abgefangen 
werden. In dieser Position befindet sidi die Laderampe 
noch in ihrer NuUage. Sobald der Lastkraftwagen ange- 
dockt hat wird die Laderampe in ihre entsprechende 
Beladeposition gebracht imd der oder die Puffer werden 
in ihre unterste Position verlagert Dadurch, daB die 
Blattfeder sich mit ihrem unteren, losen Abstatzpunkt 
noch auf H6he der fest an der Frontseite der Ladesta- 
tion verankerten UnearfOhrung befindet werden die 
durch den andockenden Lastkraftwagen in die Blattfe- 
der eingeleiteten KrSfte nur zur Haifte auf den oberen, 
sich frei oberhalb der Linearfuhrung befindlichen Ab- 
statzpunkt eingeleitet wodurch auch dais Kippmomerit 



auf den FOhrungsschlitten reduziert ist Die FOhrungs- 
elemente zwischen FOhrungssdilitten und LinearfOh- 
rung mOssen daher mcht auf eine Belastung durch das 
gesamte Gewicht eincs andockenden Lastkraftwagens 
5 abgestimmt sein. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist der FOhrungs- 
schlitten mit Hilfe von FOhrungsrollen in der UnearfOh- 
rung gelagert die mit einer pampfiing vereehen sind. 
Diese pampfungdient dazu, zu verineiden, daB StoBbe- 

10 lastungen durch eineti andodcenden Lastkraftwagen zu 
einer Zerst5rung der Fahrunga*oll«i f Ohren. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der FOh- 
rungsschlitten miueis eines hydraulischen Stellantriebs 
hOhenverlagerbar. Dadurch ist es m^iglich, die relativ 

15 schwere Puffereinrichtung ohne nianuellen Kraftauf- 
wand hdhenzuverlagem. 

In wdterer Ausgestaltun^g der Erfindung ist der hyr 
draulische SteUantrieb liut einCT^ 
die an eine Steiierung zur HdhenversteUuhg der Lader^ 

20 anipe: angesdiloissen tst Daidiarf^ Pufferein- 
richtung automatisdi lind zwangdaufig wJ^ des 
Andockens eines Lastkrahwagenis^ wahrenjddessen die 
Laderanq^e si(^ in NuHjage^ obere End- 

. ppsitim gebracht werd^^ S^ der /^pckvorgi^ 

25 beendet ist uod c^e/I^^ nabh pbj^ in ihre Bela- 

deposition yaiagert ist wird die Piiffereinrid^ ent- 
weder manueUoder autonaat^^ 
re Endposition gbbracht 
Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 

30 ben aii aus den UnteransprOchen sowie aus der na^ 
foigenden Besdireibung eii|!es bevorzugten AusfOh- 
ruhgsbeispiels der Erfindtmg;das anhainiii der Zeichnun- 
gen dargestellt ist 
Fig. 1 zeigt schematisdi eine Seitenan^cht einer Aus- 

35 fOhrungsform einer erfindungsgemSBen Ladestation, 
die mit hdhenverlagerbaren Pii^ereinrichtungen verse- 
hen ist. 

Fig. 2 eine Frontansksht der Ladestation nach Fig, 1, 
wpbei die in der Zeic^niing redbte JPuff in 

40 ihre obere Endi>ositioh verfahren 

Fig. 3 cUe in Rg. 2Techte Ptifferem vergrd- 
Berter Darstellung und 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Pufferdnrichtung nach 
Fig. 3 In Itichtimg: des Kciles 

45: Eixie Ladestation (2) ist an einer yertikalen Wand ei- 
nes Gebiudes vprgesehen und weist ein Ladetor auf. 
das zu seiner Frobtscite von einem Wetterschutz (3) 
umgeben ist Der 6oden der Ladestation (2) im Bereich 
des Ladetores ist mit einer hprizontalen 1^ (4) 

50 versehen, die: in nicht dargestellter Wme hdhe^ 
gerbar ist Zu beiden Seiten der Laderampe (4) (Fig. 2) 
ist jeweils cine iSiffereumc^ tung vpi^ 
AndcK^en ein€» Lastkj*^^ i*ad^tation 
(2) erne Bcschadigurig der Ladestatipn, und zwar insbe- 

55 sondere der yertikalen Geb^udewand seitlich neben 
und oberhalb der Laderampe (4), verhindert 

Jede Puffereinriditiing ist zwischen einer oberen 
Endposition (Fig, 2,>echte Seite) und einer unteren End- 
position (Fig. 2. linke Seite) hdhenverstellbar. Jede Puf- 

60 fereinrichtung weist zwei parallel nebeneinander ange- 
ordnete Blattfedern (8) auf, die zungenartig gebogen 
sind und um eine gemeinsame horizontale Lagerachse 
an einem oberen Lagerpunkt (14) stationer an einem 
Ffihrungsschlitten (7) gelagert sind. Der obere Abstutz- 

65 punkt (14) bildet das FesUager der Blattfedern (8). Die 
Blattfedern (8) sind nach unten gebogen und stOtzen sich 
mit ihrem freien Ehde in Abstand unterhalb des Ab- 
stOtzpunktes (14) an einem unteren Abstatzpunkt (13) 
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frei auf einer frontscitigen FQhrungsfiache des Fuh- 
nuigsschlitten CO ab, Ebenfalls an der Frontseite des 
FQhrungsschlittens (7) durch Anschweifien befesdgt ist 
ein Vierkantprofil (9), das horizontal Qber die Breite des 
FOhningsschlitten (7) veiiauft und zur Wegbegrenzung 
des Biegeweges der Blattfedem (8) dient Dtirch die 
Wegbegrenzung wird gewflhrleistet, daB der untefe Ab- 
stfitzpunkt (13) bei einer Druckbelastung auf die Blattfe- 
dem (8) nicfat nach unten von dem FOhningsschlitten (7) 
abgldtet und zu BeschSldigungen anderer Elemente der 
Puf^ereinrichtung : fOhrt Der FQhrungsschlittai (7) ist 
aus zwei Ofdrmigen Stahlprofllen (Hg. 4) zusammen- 
gesetzt, die jeweils rait ihrer oiffeneh Seite zur gegen- 
flberliegenden Seite nach auBen geriditet sind uiid par- 
allel und in Abstand zueinander mit. HUfe mehrierer 
Querplatten miteinander verschweiBl sind, die fiber, die 
Unge der C-fonnigen Stahlprofile vertdit aingeordnet 
sind. . 
Der FQhrungssdilitten (7) ist mit Hilfe gedflmpfter 
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Pufferwirkung aufgrund der hohen Stabllit&t der Puffer- 
einrichtung erzieit 

Beim besdiriebenen Ausfuhrungsbeispiel ist die Steu- 
erleitung (12) fOr den HydrauJikzylinder (10) an eine 
Steuerung angeschlossen, mit der auch die Hdhenver- 
stelleinriditung fur die Laderampe (4) verbunden ist 
Die Koordination ist so gewaiilt, daB entweder eine un- 
abh^gige HdhenversteUung jedes Fuhrungsschlittens 
(7) oder aber eine gememsame^ durch eine Hdhenverla- 
gerung der Laderampe (4) aktivlerte Hdhenyerstelltmg 
erfolgt Wesentlich ist es dabei» daB die Puffereinridi- 
ttmg in jedem Fall W€«h ein Andodcvdrgang eines Last- 
kraftwagens diuthgefGhrt wir4 in thre obere Endposi- 
tion vei?ahren wii^ wbbei die Laderampe (4) in der 
Nullage, dh. ih ihrer nnteren Endposition, gehalten 
wird. Sbbald die Ladmmpe nach pben in ihre Belade- 
positipn varfabreh wird^ verffihrt die Puffereinrichtung 
in ihre untere Endpo^tioii, in der .5ie.deh Be- und Entla- 
devdrgang nibfatbdundert Die iSt^iiehujig kahn aiich so 



Filhnmgsrollen (15) in einer lihearfQhnmg (6) Unear- 20 ausgelegt sein, daB <fie Piiffo-einriditun^ zwar automa- 



30 



verschiebbar gehahen* die ab im wesaatlicheh U-f6nhi- 
ges, nach vome offenes StahlprofS gestaltct ist IMe PQh- 
rungsrollen (15) sind entlang der IJnearfuhrung (6) zu 
bdden Seiten des Ftihrungsschlittens (7) in dem Prbfil 
der LinearfQhrung (6) gdagert EHe LinearfQhrung (6) ist 
mit Hilfe mehrerer starker Ankerdflbel (5) in der Ge- 
bdudewand der Ladestation (2) seitlich neben der La- 
derampe (4) verankert Die LinearfOhnmg (6) ist dabd 
so rdativ zu der Laderampe (4) vertifcal ausgeriditet 
daB ihre Oberkante mit der Oberfladie der Laderampe 
(4) abschlieBt Der Ffihrungsschlitten (7) mit der doppd- 
ten Elattfeder (8) ist inneHialb der LinearfOhnmg (6) 
mittels eines Hydraulikantriebs in Form eines Hydrau- 
]ik:^inders (10) Mhenverfahrbar. Der Hydraulikzylin- 
der (10) ist mit Hilfe dner Steuefldtung (12) entspre- 35 
chexid beaufschlagbar. Eiii frdes Ende einer Kolben- 
stange des Hydraulikzylinders (10) ist an einer oberen 
Querplatte des Ftlhrungssdilittens (t) befestigt Mittels 
dieses hydrauliischen Stellantriebs ist der Fuhrungs- 
schlitten (7) zwischen seiner unteren und seiner oberen 40 
Endposidon verfahrbar uxid in beliebigen Zwischenposi- 
tioneh wie auch in den Endpositionen blodderbar. 

Wie aus Fig. 2 erkennbar ist ist die AtisfahrMhe des 
Ffihrungsschlittehs (7) ffir seine obere Endpc^tion 
durdi einen nicht dargestellten Ansdilag so bqgrenzt 
daB sidi der obere Abstfltzpunkt (14) der BlattfedCTn (8) 
zwar oberhaib der Oberkante der UnearfOhruiig (6) be- 
findet der imtere, lose Abstfltzpunkt (13) hingegeii be- 
findet sidi nodi im Bereich der lineaifdhriing (6) und 
damit auf H6he der vertikalen Gebaudcwand Diie obe- 
re Endpodtion ist so gew^hlt daB der Abstand des obe- 
ren AbstOtzptmktes (14) zur Oberkante der LihearfOh- 
rung (6) etwa dem Abstand des unteren AbstOtzpunktes 
(13) nach oben zxir Oberkante der Linearfiliuiing (6) 
entspricht Beim Andocken des Lastkraf twagens (1) 
wird dadurch eine gute Kraftverteiliing auf den FOh- 
rungsschlitten (7) geschaffen» indem etwa die Haifte der 
auftretenden Belastungen bereits direkt uber den unte- 
ren AbstOtzpunkt (13) m die stationflre LinearfQhrung 
(6) wdtergdeitet wird, so daB lediglich die andere Half- go 
te auf den oberen AbstOtzpunkt (14) geleitet wird und 
dadurch ein Kippmoment auf den FOhrungssdilitten (7) 
austibt Die FQhrungsrollen zur FQhrung des FQhrungs- 
schlittens (7) in der LinearfQhrung (6) sind so dimensio- 
niert dafi sie dieses Kippmoment ohne BeschSdigimgen 65 
aufnehmen kdnnen. Auch in der oberen Endpositipn des 
FQhrungsschlittens (7) wird daher bei einem Andocken 
eines Lastkraftwagehs (2) eine gute und ^eichbldbende 
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tisch in ihre oberie Eiidposttion verf^hrt, sobald sich die 
Laderampe in ihrer Nullage beftndet urn in jedem Fall 
ein sidieres Abfaiigen dnes andlxk^den Lastkraftwa- 
gens — unabhSngig voh seiner CrdBe ~ zu erm6gli- 
chen. In ihrer imteren Endpodtion hingegen wird sie 
von Hand nach uhten gezogen, wozu die Steuerung ein 
ehtsprechendes Freigabedgnal aufweist Die Verlage- 
rung der iHiffardnridktung nadi untieh erfolgt somlt ent- 
weder automaitisdi, abhSngig von einem eiitsprechen- 
den Beladuiigssignal der Laderaii^>e^ odd: manuell mit- 
tels eines Handgrips oder hydrauUsch mittels eines zu- 
sdtzlichen Bediensdialters oder -handgerfltes, das auBen 
an der Ladestation vorgesehen ist 

PaitentansprQche 

1. Ladestation mit einer hdhenveriagerbaren La- 
derampe sowie mit wenigstens einer seitlich der 
Laderampe an dner Frontsdte der Ladestation an- 
geordheten PuHerethriditung, die mit wenigstens 
dner stabilen^ einen festen und einen losen Ab- 
stOtzpunkt aufwdsenden Blattfeder versehen ist 
dadcadli gekenirizdchnet dafi die wenigstens eine 
Blattfeder 0) sic^^^ einem Fiihrungsschlitten (7) 
abstOtzt der in einer an der Frontseite der Ladesta- 
tion (2) veitmkerten LinearfQimmg(Q zwischai d- 
ner unterdi und einen* oberen Eiidposition hohen- 
yersftellbsu'ige^ii^ die obere Endpodtion 

des FOhruib^sschlittens (7) ddrart begrenzt ist daB 
sich eini tmterer AJbstOts^unkt (13) der Blattfeder 
(8) nbdi auf Hdhe der LinearfQhrung beHndet 
Z Ladestation nach Anspruch U daduirh gekenn- 
zeichnet daB der FOhningsschlitten (7) mit Hilfe 
von FQhruh^roUen (15) in dier LineaufOhrung (6) 
gdagert ist cBe mit einer Dflmpfung versehen sind. 

3. Ladestation nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ffihrungsschlitten f7) mittels ei- 
nes hydraulischen Stellantriebs (lOlp 12) hOhenverla- 
gerbar ist 

4. Ladestadon nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zdchnet dafi der hydraulische Stellantrieb einen an 
dem Ffihrungsschlitten (7) angreifenden Hubzylin- 
der (10) aufweist 

5. Ladestation nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zelchnet dafi der hydraulische Stellantrieb mit ei- 
ner Steuening versehen ist. die an eine Steuerung 
zur HdheiiversteUung der Laderampe (4) ange- 

. schlosseh ist . 
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6. Puffereinrichtung fOr eine Ladestadon nach ei^ 
nem der vorhcrgehendeh AnsprQche, dadurch ge- 
kennzdchnet, daJB sie die MeHoniale der in einem 
Oder mehreren der Aiisprdcfae t bis 5 offenbarten, 
hOhenverstellbaren Puffereinrichtung aufweist 
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